Experiencia  de  Marinos Exilados en servicio del Military Sea Transportation: (M.S.T/ U.S.A)
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                                                A finales de 1966 y por mediación de una oficina para ayuda a miembros de

                La Marina Mercante y de Guerra que dirigía el Capitán Abelardo Guzmán  se dio la oportunidad 

                de contratarnos para navegar en el Military Sea Transportation Services”  a aquellos oficiales de 

                cubierta que así lo desearan. Eran  buques  de transporte de tropa y material bélico pertenecientes

                Al Navy pero con tripulación civil para servicio durante la guerra de Viet-Nan, en aquel entonces
 tanto el Navy como el Coast  Guard reconocían  las licencias  otorgadas por la Academia Naval 

Cubana  para navegar bajo pabellón norteamericano.

                               Cinco de Nosotros aceptamos Campelo ; Carnero ,Loredo  (estos tres ya fallecidos)
Cosculluela y un servidor,  Campelo no paso el examen físico y Cosculluela por asuntos familiares

decidió no ir. A finales de Marzo de 1967 el ex comodoro Carnero  y el capitán LoredoGarcia  partieron para San Francisco CA, yo los seguí a principios de Abril.
                                Para mi fue un mundo nuevo, aunque tenia la experiencia como navegante, un idioma que no dominaba mucho, unos procedimientos y reglas a las cuales  no estaba acostumbrado

Me presente en el US  Navy Naval Suply Center y después de las entrevistas de rigor me entregaron uniformes, para algunas cosas era considerado un alférez de navío para otras un tercer oficial de cubierta (con licencia extranjera y sin ser ciudadano americano  no podía aspirar a mas)
                             Me asignaron a un buque transporte de tropas el “USNS Pope” de aproximadamente

18,000 toneladas, a los pocos días  zarpamos pata Viet Nan  éramos ocho oficiales; Capitán, Chief Mate,  Primero, Segundo Oficial, 3er Oficial Senior y tres terceros Juniors ,uno de los cuales  era Yo.
2 Oficiales en el puente a todo momento, Yo hacia la guardia con el tercer oficial Senior, me llamaban 

The cuban Boy  pues solo tenia 28 años., excepto un canadiense todo eran ciudadanos americanos y de más de 40 años.

                              Algo que recuerdo días antes de zarpar  y estando Yo en el puente  el capitán y el 2do

Oficial fueron a hacer la derrota ortodrómica de la travesía  y pregunte al capitán si Yo Tambien podía hacer el calculo, me respondieron que si, al final  la del capitán y la mía nos dio con solo dos millas de diferencia, El 3er Oficial con el cual yo montaba guardia se molesto  y me dijo que Yo no estaba supuesto a saber eso, después me entere que para 3er oficial solamente debías saber navegación costera y electrónica de aquel entonces. En cambio el capitán y el ler piloto me llamaban  para tomar la meridiana con ellos, el 3er piloto senior se enfurecía cada vez que me veía con un sextante en la mano.
Lo primero que tenia que hacer en mi guardia era iniciar el libro de bitácora del día y recuerdo que decía así “El Capitán ,268 tripulantes,42 oficiales navales (personal administrativo, médicos y personal de enfermería, ya que  había un mini-hospital con sala de cirugía, miembros de los marines,que se ocupaban de  la seguridad abordo ) y terminaba con el total de tropa del army entre 4000ª 4500 entre oficiales, clases y alistados , mis tarea abordo eran diversas muchas ya conocidas otras complicadas y
frustrantes debidas  por la dificultad del idioma, a las 0200hs tenia que hacer un recorrido por todo lo que era el departamento de cubierta  incluyendo los compartimientos  de alojamiento de tropas, cuartos de aseo, comedores ,etc. la única ventaja que me pasaba mucho mas de una hora fuera del puente  y de la

presencia del 3er senior  oficial.
                                                    Después de varios días de navegación cruzando el océano Pacifico se recalaba  en alguna de las bases norteamericanas del Pacifico por unas horas  continuando la travesía hacia Viet Nan, a una altura de 150 millas antes de las costas se nos unía un destructor de la Armada que

nos escoltaba  en todo momento  hasta después de zarpar  de regreso.

                                              Cuando llegábamos  había una ceremonia militar con las tropas con acordes de la banda de música partían en grupos hacia el frente de batalla, ellos desembarcaban  con sus armamentos y además con radio portátiles, grabadoras, guitarras, etc. Yo me preguntaba  a mi mismo, en realidad ¿sabrán ellos a donde van?

                                                El día antes  de zarpar de Quinan Bay , nos colocaron una bomba atada en el fondo del casco,  cuando esta hizo explosión , además del estruendo  me dio la impresión  que el barco había saltado fuera del agua, en realidad me asuste pero uno de los oficiales  me dijo que eso era común , luego hombres ranas del destructor chequearon  el casco y no hubo  averías ,partimos para USA  en viaje directo  unos 23 días de navegación 
                                                    Poco antes de llegar a nuestra base en San Francisco  ,me ordenaron hacer inventario en el  compartimiento donde se guardaban los repuestos  de los cuartos de aseo  en la acomodación de las tropas ,después de presentárselo al Chief Mate este me ordeno que  junto con dos tripulantes  seleccionara una parte del inventario  y el resto de los ítems lo arrojáramos por la borda, Potes,botiquines,duchas lavamanos etc  ,todo en sus cajas  originales , luego pregunte a un superior el porque de esta acción , me informaron que se trabajaba por presupuesto  y lo que no se había usado ,había que desecharlo  para que el siguiente viaje  reabastecieran de todo según lo presupuestadazo .

                                              Después de unos días en puerto  fui trasladado  como 3er oficial (senior) al “ USNS  Bretón”  un portaviones  de la 2da guerra de 16,000 tons ,atracado en la base aeronaval de Alameda en la propia bahía de San Francisco, su misión era transportar helicópteros y equipos, otra nueva experiencia recuerdo que  en el mismo muelle a popa estaba el USNS Coral Sea  que para poder ver a la pista de vuelo este tuve que subir al puente abierto del Brenton . Al otro lado del muelle estaba 

El USNS Independence  algo fenomenal

                                         Una vez el barco cargado, No recuerdo el tipo de helicópteros eran de combate de dos hélices en los extremos y algunos mas pequeños, todos estibados  en la cubierta de vuelo, muy bien protegidos, otros en el hangar  un total de 30 a 35. A bordo la vida era más simple  que el transporte de tropa USNS Pope. Yo montaba mi guardia solo éramos unos 40 de tripulación  mas los

Pilotos de los helicópteros y mariners. La travesía fue buena, La nave era difícil de Maniobrar  lento y escoraba con  facilidad, mi camarote era un cajón de metal  sin portilla, cuando apagabas la luz era como estar bajo tierra. Arribamos a la Bahía de Cam Ran  una bahía abierta  como la de Matanzas pero rodeada de montañas, fondeamos  al igual que otras naves en la bahía, los helicópteros eran montados 

Y preparados abordo donde despegaban para las zonas de combate.

                                      Estuvimos varios días, Yo montaba mi guardia en puerto de las 0001 a las 0800hs  eran guardias aburridas, en condición de “Black Out”  y observando el radar  a ratos, recuerdo

que una noche a eso de las 0100 hs divise en el radar un eco bastante grande y de silueta definida  que entro en la bahía dio una vuelta alrededor del fondeadero situándose  al frente de los buques fondeados, después de un buen rato comenzó  a disparar hacia las montañas que nos quedaba a babor, por las llamaradas de sus cañones  supuse que fuera un crucero pesado pues las descargas salían  de tres partes

de la nave lentamente dio vueltas en el área   , su faena duro como dos horas  luego salio de la bahía cono mismo había entrado , al menos esa noche tuve un show espectacular.
De Cam-Ram  navegamos hacia el oeste  a Banco en Tailandia para desembarca los helicópteros mas pequeños ,estuvimos cinco días  pues como la descarga de estos era por grúa fue bien lenta, de ahí a regreso a casa  atravesando  el archipiélago de las Filipinas  donde la navegación  no era fácil y arriesgada. 
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USNS “General Walker”
                                                  Una vez en la base  fui trasladado a otro transporte de tropas el  
USNS General Walker”  de 16,000 tons , mas moderno que el anterior y de motores diesel  pero con menos capacidad de tropas. Durante la estancia en puerto que eran de varias semanas, me enviaron a unos cursos del Coast Guard  de control de incendio, control de avería y guerra bacteriológica, como , en el curso de Control de Incendio  en el grupo Yo era el único oficial , me pusieron a cargo  ,los demás participantes eran tripulantes americanos  y el que menos hablaba ingles.era Yo.
                                                 Los cursos eran teóricos y prácticos excepto “Guerra Bacteriológica”

que era toda teoría, en control de incendio después de explicarnos diferentes usos de equipos que ya 

conocía , la practica era una estructura de hormigón que simulaba el cuarto de maquinas de un barco 

 lleno de pasillos y escaleras de metal con dos puertas o escotillas  a ambos lados de la estructura , la

prueba consistía en cruzar de puerta a puerta por un pasillo con el cuarto de maquinas en llamas, aunque nos daban capa,botas y casco pero ninguna otra protección como las actuales, el calor el humo eran intensos ,como Yo tenia que ir al frente con una manguera que pesaba una tonelada ,agarrada entre varios echando agua para cruzar  el pasillo e ir de una puerta a otra al ir yo al frente el máximo de calor lo cojia Yo , pensé que no pasaría la prueba pero  dadas las circunstancias  otros se pusieron al frente ,

disminuyendo el incendio y todos  pudimos pasar la prueba. 

                                                  Control de Avería por el estilo, uso de herramientas e utensilios  para

coger vías de agua y la prueba final  en otro edificio  había una gigantesca piscina en  el centro había
una estructura  simulando una sección de una nave  con cubierta pañoles y área de vivienda con literas

y todo lo demás, en esta prueba yo no estaba a cargo  eran tres grupos de seis cada uno , Un primer 

Oficial estaba a cargo, solamente nos dieron botas de agua permaneciendo en la cubierta donde se simulaba una colisión, aquel pedazo de buque se estremeció  y comenzó a hundirse en la piscina, después de sonar las alarmas bajamos al interior ya había dos pulgadas de agua dentro del compartimiento, yo  tome una enorme linterna  y con esta me introduje en la sección, entraba agua por

todas partes pero no se sabia donde entraba el agua,se dispararon los sprinckles  y tuberías de vapor,

                                               La prueba consista en mantener esta sección del buque a flote si este se inundaba 2/3 partes, se consideraba la nave perdida  y sonaría la alarma de abandono de barco y por

Consiguiente  habría que repetir la prueba, por suerte no llegamos a eso se pudo salvar el buque, em-

papados , tiritando de frío con el agua mas arriba del estomago pasamos el entrenamiento y rogué a Dios

que me protegiera de una situación real. 
                                               En el Walker di dos viajes completos como tercer Oficial (Junior)  esta

Vez montaba la guardia con el ler oficial ,Un gran marino  y  persona amable era de origen italiano ,tuvimos una buena amistad,

Las condiciones de los viajes eran las mismas, repletos de jóvenes soldados, todos mareados, vomiteras, broncas, deserciones, etc.

                                   En mi segundo viaje en el “Walter” después de la acostumbrada ceremonia militar, las tropas salieron en contingentes en camiones para el frente ; al segundo día ya entrada la tarde nos llegaron camiones con soldados muertos y heridos, en el camino  habían caído en una emboscada..

Zarpamos de Viet Nan, los heridos fueron tratados en el hospital del barco y posteriormente dejados en la base norteamericana de Okinawa, los muertos hicieron con nosotros la travesía de regreso. Diariamente antes del almuerzo el capellán de abordo  hacia una oración  por los fallecidos.
                                    De vuelta ya en San Francisco estuve un par de semanas abordo. como llevaba

Mas de un año .tenia un mes de vacaciones así pensaba yo, pero en realidad fueron casi 7 en las reglas del MST por  el tiempo libre en alta mar tienen que dar igual tiempo  libre en tierra  por lo tanto tenia

una cantidad de días pagos acumulado como licencia en tierra “Shore leave”, regresando a Miami de

Vacaciones.

A mi regreso a San Francisco los transportes apenas estaban navegando, las tropas eran enviadas  en aviones Boing 747  que estaban probando la alternativa aérea en vez de la marítima. Permanecí en 
San Francisco  y después de dos meses  me dieron de baja  y regresé a Miami.

 En resumen  adquirí nuevas experiencias, navegué bajo bandera americana, cruzé el Pacifico  en varias ocasiones, viví lo que es estar en un país en condición de guerra e “hice agua y carbón” que en aquellos tiempos  y recién llegado a los Estados .Unidos me era muy necesario. 

                                   Algo que no había mencionado, estando en San Francisco  fui a una tienda de Penney’s como mi ingles no era bueno me pusieron una empleada que hablaba español, para mi sorpresa  esa señora reconoció mi apellido, era la esposa del Alférez de Navío Delgado Gastón, fue para ambos 

muy agradable volvernos a encontrar  A quien Yo como otros  tantos de las Promoción XV  El nos 

ayudo e enseño   a hacernos hombres de bien  y encaminarnos a un futuro mejor

                                                                                      Francisco Daltabuit Carnero

                                                                                       Capitán Mercante

                                                                                       Promoción XV Academia Naval
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